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ESIPUHE

Selvityksen tavoitteena oli maarittaa toteutettavissa oleva toimintakonsepti Vaasan teollisuusraiteen
hyddyntamiselle kuljetuksissa Vaasan satamaan ja satamasta. Lisdksi tavoitteena oli hahmottaa esteet
ja perusedellytykset radan/ratakdytdavan hyodyntamiselle seka karkealla tasolla toimintakonseptin
vaatimat investointikustannukset.

Selvityksen lahtokohtana oli aluksi ratakdytdavan hyodyntdminen radanvarren teollisuuden satamaan
ja satamasta suuntautuville erikoistavaroiden rautatiekuljetuksille. Projektin edetessa parhaaksi toi-
mintakonseptiksi nykytilassa maariteltiin ratakdytdavan hyddyntdminen sekd kumipyora- etta raide-
kuljetuksille.

Projektin tilaajana oli Vaasan Seudun Kehitys VASEK Oy, jossa hankkeen ohjauksesta vastasiat Tommi
Tuominen ja Riitta Bjorkenheim. Hankkeen toteutti Sito Oy, jossa projektipaallikkéna toimi FM Ilkka
Salanne ja ratakuljetusten johtavana asiantuntijana DI Seppo Veijovuori. Selvitys toteutettiin tammi-
kuun ja kesdkuun 2012 valisena aikana.

Vaasassa 6.9.2012

Vaasan Seudun Kehitys VASEK Oy

Tommi Tuominen
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1 SELVITYKSEN TAVOITTEET JA TOTEUTTAMINEN

Selvityksen tavoitteena oli maarittaa toteutettavissa oleva toimintakonsepti Vaasan teollisuusraiteen
hyddyntamiselle. Teollisuusraiteella tarkoitetaan tidssd yhteydessa Vaasan rautatieaseman pohjois-
puolelta satamaan ulottuvaa sahkoistamatonta vahaliikenteista rataosaa, jonka pituus on noin kolme
kilometria. Lisdksi tavoitteena oli hahmottaa esteet ja perusedellytykset ratakdytavan hyddyntamiselle
sekd karkealla tasolla toimintakonseptin vaatimat investointikustannukset.
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Kuva 1. Selvityksessd tarkasteltu rataosuus.

Projektin aluksi maaritettiin perusedellytykset radan hyodyntamiselle. Tata varteen analysoitiin radan
estemittausaineisto. Tatd analyysia tdydennettiin erityisesti teollisuusratapihojen ja niiden raiteiston
kunnon osalta useilla maastokdynneilla.

Seuraavana haastateltiin radanvarren teollisuusyrityksia. Haastatteluissa selvitettiin lastipotentiaalia
teollisuusradalle, kuljetettavan tavaran ominaisuuksia (lahinné painoa ja dimensioita) ja muita edelly-
tyksia teollisuusradan kaytolle (aikataulut, laivayhteydet satamasta, tuonti- ja vientialueet jne.). Yri-
tyksilta saatiin lisdksi tdydentavaa kirjallista materiaalia kuljetettavien tavaroiden ominaisuuksista ja
kuljetusmaarista.

Teollisuudesta saatujen tietojen (tavaran ominaisuudet, lastipotentiaali, muut edellytykset) ja perus-
edellytysten kartoituksen (esteet ja ongelmakohdat radan hy6dyntamiselle) pohjalta haastateltiin po-
tentiaalisia kuljetusoperaattoreita kiinnostuksesta operoida radanvarren teollisuuden kuljetuksia sa-
tamaan ja satamasta. Lisdksi tiedusteltiin liiketoiminnallisia (tarvittava lastipotentiaali ja kuljetusten
tiheys) ja muita edellytyksia (vaadittavat investoinnit vetureihin ja vaunukalustoon) operoinnin aloit-
tamiselle.

Selvityksen lahtokohtana oli aluksi ratakdytdavan hyodyntdminen radanvarren teollisuuden satamaan
ja satamasta suuntautuville erikoistavaroiden rautatiekuljetuksille. Projektin edetessa ja haastattelu-
jen tulosten pohjalta paremmaksi toimintakonseptiksi nykytilassa méaariteltiin ratakdytdavan hyodyn-
tdminen sekd kumipyora- ettd raidekuljetuksille (ns. yhdistelmakaytto).
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Taman jalkeen selvitettiin ao. viranomaisilta (Liikennevirasto ja Liikenteen turvallisuusvirasto TraFi)
sitd, onko tdma toimintakonsepti toteutettavissa nykyisten rata- ja tiekuljetusten turvallisuusmaarays-
ten puitteissa ja mitad toimenpiteitad toteuttaminen edellyttaa. Lisaksi selvitettiin radan omistuksen
vaikutusta turvallisuusmaarayksiin ja ko. toimintakonseptin toteuttamiseen seka urakiskoraiteen vaa-
timia yllapitokustannuksia.

Seuraavana haastateltiin Vaasan kaupungin ja sataman edustajia parhaan katulinjauksen ja toiminta-
mallin 16ytadmiseksi ratakaytavan yhdistelmakaytolle. Lisdksi selvitettiin katu- ja kaavasuunnitelmia
seka tarvittavia investointeja katuverkkoon.

Seuraavana madriteltiin ratakaytdvan alustava linjaus yhdistelméakaytolle ja toimintakonsepti. Jalkim-
mainen pitaa sisalladan mm. liikkenteen ohjauksen ja kumipyora- ja kiskokaluston vuorottelun. Johto-
paatoksissa esitetddn arvio toimintakonseptin toteutettavuudesta (investoinnit, yllapitokustannukset,
liikennepotentiaali) ja arvioidaan hanketta alueen kokonaislogistiikan kuten tulevan logistiikkakes-
kuksen kannalta.

2 TEOLLISUUSRADAN KAYTTO RAIDEKULJETUKSILLE

Selvityksen mukaan radanvarren teollisuusyrityksista ei vield nykytilanteessa 16ydy riittavaa lastipo-
tentiaalia junakuljetuksille. Lisdksi teollisuusratapihat ja raiteisto vaatisivat suuria investointeja. Kul-
jetettavan tavaran suuri paino edellyttda yli 4 — akselisten vaunujen kayttéa. Tallaisia vaunuja ei ole
talla hetkelld Suomesta saatavissa, joten erikoiskuljetukset edellyttaisivit investointeja myos uuteen
vaunukalustoon. Kaytetyn veturi- ja vaunukaluston saatavuus Suomen raideleveydelle on huono. Uu-
den kaluston toimitusajat ovat pitkia. Kustannustehokkainta olisi todenndkoéisesti pienitehoisemman
vetokaluston kaytt. Kalustoa voisi kdyttda myos radan kunnossapidossa ja mahdollisesti sataman ja
teollisuuslaitosten vaihtotydssa. Ratakuljetusten rajoitteena on tavaran painon lisaksi kuljetuksen
maksimikorkeus Abo Akademin putkisillan kohdalla. Lisiksi erikoistavaroiden tehdasalueella tapah-
tuvat suoraan tiekuljetukseen verrattuna ylimdaraiset lastaukset ja kuljetukset teollisuusratapihalle
seka edelleen tavaran lastaukset junanvaunuihin aiheuttavat lisdkustannuksia ja vievat aikaa. Uudet
logistiikkatoiminnot vaatisivat myds lisatilaa ahtailla tehdasalueilla.

NyKkyisin teollisuuden tavaravirtoja ohjautuu seudun ulkopuolisiin satamiin kuten Rauman ja Porin
satamiin, koska Vaasan satamasta ei ole soveltuvia laivayhteyksia. Teollisuusradan kayton edellytyk-
send on uusien laivayhteyksien avaaminen Vaasan satamaan. Myos tavaravirtojen yhdistely ja varas-
tointi tapahtuisi tdlloin Vaasan satamassa. Biokaasun tuotannon alkaminen Vaasassa mahdollistaisi
kaasukayttoisten alusten tankkauksen Vaasan satamassa, mika todennakoisesti lisdisi Vaasan sataman
laivaliikennetta. [tdmerelld vuoden 2015 alusta voimaan astuva laivojen polttoaineen rikkipitoisuuden
rajoitus 0,1 prosenttiin lisinnee kaasukdyttoisten alusten kiayttoa Suomen meriliikenteessa.

3 EDELLYTYKSET RATAKAYTAVAN YHDISTELMAKAYTOLLE
Yhdistelmikiayton alustava toiminta-ajatus

Yritysten haastattelujen perusteella paadyttiin siihen, etta tutkitaan tarkemmin yhdistelmakayton
mahdollisuuksia ja laaditaan siihen liittyen alustava toimintakonsepti. Ratakaytavaa voisi radanvarren
teollisuuden lisdksi kdyttaa nykyisin kaupungin keskustan ldpi satamaan ja painvastoin kulkeva raskas
liikenne. Talloin liikennepotentiaali kasvaisi.

Radan yhdistelmakaytolla tarkoitetaan sitd, ettd ratakaytava olisi padsaantoisesti tiekuljetusten (eri-
tyisesti erikoiskuljetukset) kdytossa. Junakuljetuksen saapuessa ratakaytava suljettaisiin tiekuljetuk-
silta junan "kdyntid” varten. Ratkaisussa muutettaisiin nykyiset kiskot urakiskoiksi ja ndin tiekuljetus
kiskojen paalla olisi mahdollista.
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Edellytyksia ratakaytavan yhdistelmakaytolle kartoitettiin Liikenteen Turvavallisuusviraston (TraFi)
ja Liikenneviraston (LiVi) asiantuntijoiden haastatteluilla.

Turvallisuusluvat ja omistus

Liikenteen Turvallisuusviraston mukaan lupamielessa ei ole esteitd radan yhdistelmakaytolle. Trafi ei
puutu liikenndinnin vaatimiin lupiin, koska rekka ei liiku kiskoilla. Liikennevirastolla on turvallisuus-
lupa ja se vastaa liikenteen ohjauksesta omalla verkolla. Rataosuuden siirtymiselld Vaasan kaupungin
omistukseen ei ole lupamielessa merkitysta. Kaupungin tulisi talloin hakea muutosta turvallisuuslu-
paan. Turvallisuuslupaan taytyy joka tapauksessa tehda riskianalyysi muuttuvasta kdytosta.

Satamaradan omistuskysymysta ei ole kisitelty viime vuosina. Mikali kaytté muuttuisi, niin ettd myos
kumipyoraliikenne kulkisi radalla, voi omistuskysymys tulla uudestaan esiin. Radan kunnossapitovas-
tuu kuuluu radan omistajalle. Kunnossapitovastuuta ei voi sopimuksin siirtda eteenpdin, vaikka sen
tekisi aliurakoitsija. Mikali sen kustannukset merkittavasti kasvavat kumipydraliikenteen takia, har-
kitsisi Liikennevirasto todennakoisesti ylimaaraisten kustannusten veloittamista kayttajalta. Lopullis-
ta kannanottoa ei voida tassad vaiheessa Liikenneviraston puolesta antaa. Uuden "paallystetyn "rata-
kaytavan kayttdé muun liikenteen oikotiend on Liikenneviraston mukaan enemmankin kaupungin rat-
kaistava ongelma.

Erdanlaisena ennakkotapauksena on metron huoltoraide Helsingissa. Rata kulkee suurelta osalta ny-
kyisen kadun ”paalld”. Katu on suurimmalta osin joukkoliikenteelle tarkoitettu, mutta osa siitd on ylei-
sen liikenteen kaytdssa. Katuosuudet on varustettu urakiskolla. Katso kuvat 2 - 5. Rata erkanee paara-
dalta Oulunkylan aseman pohjoispuolella. Rata on suljettu portilla pddradan suuntaan, kuva 6. Muilta
osin rataa ei ole erotettu aidalla. Rata on Helsingin kaupungin omistuksessa ja sitd kdytetadn pari ker-
taa vuodessa metrokaluston siirtoon varikolle tai ratatyokoneiden siirtoon ty6skentelemaian metrora-
dalla. Nykyinen rata korvataan tdna vuonna uudella yhteydelld Vuosaaren satamasta Vuosaaren met-
roasemalle.

Kunnossapito

Operoinnin ja kunnossapidon kannalta ongelmaksi ndhtiin kumipyoréliikenteen aiheuttama lumen ja
jaan pakkautuminen urakiskoon ja tdtd kautta lisddntyva kunnossapitotarve. Urakiskoihin pakkautuu
myo6s hiekkaa ja kasvijatettd, joka voi haitata junaliikennettd. Rekkaliikenne edellyttdd lumenaurausta
osan talvea sekd myos liukkauden estoa esim. hiekalla. Tdma hiekka tulee vastaavasti sitten poistaa
urakiskoista. Radan omistaja vastaa kunnossapidosta ja sen kustannuksista.

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen raitiotien kunnossapidossa kaytetdan seka kumipyora- etta
kiskokalustoa. Kiskokalustona on uusi monitoimivaunu seka vanhoja harjavaunuja. Kumipyorilla taas
kulkee mm. imupuhdistus ja kaarteiden rasva-auto. Satamaradan urakiskon kunnossapitoon tarvitaan
lahinna kiskouran imupuhdistuskalusto. Tiukoissa kaarteissa kiskojen rasvauskalusto myos on tar-
peen. Kiskopyo0rien tarpeen maaraa se, pitddko ajoneuvoilla paasta lilkkkumaan kiskoja pitkin urakis-
koalueen ulkopuolella. Kunnossapito on todenndkoisesti mahdollista hoitaa erillisen kaluston sijasta
myo6s vetokalustoon liitettdvilla varusteilla. Esimerkiksi em. Zephir-vetokalustoon voidaan liittaa ura-
kiskoja puhdistava terdsharja tai aura lumenpoistoon. Kunnossapitokalustoa voitaisiin mahdollisesti
kayttda myos satama-alueen urakiskoraiteiden kunnossapidossa.
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Luvaton liikenne

Mahdolliseksi ongelmaksi todettiin se, ettd muu yleinen liikenne (autot, mopot) kayttaisivat uutta vay-
144 esim. oikaisutarkoituksessa. Koska vieressa on kevyen liikenteen vayla, jalankulku- ja pyoraliiken-
ne tuskin uutta vaylaa kayttaisi. Tasoristeysten kautta voi luvaton autoliikenne siirtyd uudelle vaylalle.
Tasoristeykset tulisi varustaa radan suuntaan "ajoneuvoilla ajo kielletty” -merkeill3, lisakyltilla "ajo
sallittu vain erikoisluvalla” varustettuna. Kadun suuntaan tasoristeyksiin tulisi mahdollisesti lisata
tasoristeysmerkkien lisdksi "kdrkikolmiot”, etuajo-oikeuden takaamiseksi radan suunnan kuljetuksille.
Tieliikennelain mahdollisesti vaatimia erikoisjarjestelyja tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Luvaton-
ta lilkenndintid voitaisiin mahdollisesti estda liikennemerkkien lisdksi myos rakenteellisin estein tai
videovalvonnalla.

Kuva.2. Metron huoltoraide yleisen liikenteen kadulla.
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Kuva 3. Urakiskoraide tdyttynyt hiekalla.

Kuva 4. Metron huoltoraiteen liittyminen omalta linjaukseltaan yleisen liikenteen kadulle.
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Kuva 5. Varoitus liittyvdstd raiteesta.

Kuva 6. Metron huoltoraiteen erkaneminen pddraiteesta (lukittu portti).
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Liikenteenohjaus ja valvonta

Liikenneviraston mukaan liikenndéinti voi tapahtua vaihtoty6n4, mika ei vaadi raidevarausta. Samanai-
kaisesti ei voida ajaa kumi- ja kiskopyorakalustolla. Mikali rataosuus otettaisiin myos kumipyoralii-
kenteen kayttoon, tulisi se todenndkoisesti liittda liikenteenohjauksen piiriin. Nykyisin laheisen teh-
dasalueen ja sataman vélinen raideosuus on liikenteen ohjauksen ulkopuolista aluetta, jossa ajetaan
“omalla vastuulla” aistinvaraisesti. Liikennointi tapahtuisi todenndkoisesti vaihtotyond, radiopuhelin-
ilmoituksin. Tama vaatisi GSM-R (Raili) puhelimet autoihin. Rataosalla ei tarvita JKV-laitteita juniin,
mika alentaa investointikustannuksia.

Mikali alue siilyisi edelleen liikenteenohjauksen ulkopuolella, tulisi liikenteenharjoittajien sopia lii-
kenteenohjauksesta keskenddn. Tima koskee seka rautatieliikennditsijaa ettd kumipyoraliikennoitsi-
jaa. Kyseessa on erddnlainen vaihtotyon kapasiteettijako. Kapasiteettijaosta vastaa viime kadessa Lii-
kennevirasto. Vaihtotydhon jaetaan nykyisinkin kapasiteettia rataosilla, joilla liikenne ei voi toimia
junana. Trafilta on tulossa vield tdna vuonna tarkemmat ohjeet siitd, miten liikenndinti hoidetaan lii-
kenteenohjauksen ulkopuolisilla alueilla. On my6s mahdollista etta kaikki rataosat liitetaén liiken-
teenohjauksen piiriin. Vastuu liikenteen ohjauksesta on talléin radan omistajalla.

Mikali radalla on seka rautatie ettd kumipyoraliikennetta, radan pitaa padsaantoisesti olla suljettuna
rautatieliikenteeltd, niin ettd erikseen sovittaessa padsee junalla kulkemaan. Tallainen jarjestely on
voimassa metron huoltoraiteella Oulunkyla-Herttoniemi valilla.

Liikenndinnissa voisi myos olla samankaltainen toimintamalli kuin erikoiskuljetuksilla nostettavilla
ajojohtimilla varustetuissa tasoristeyksissa. Tdllainen tasoristeys on mm. Stromberginkadulla km
488+913. Toiminta perustuu ennakkoilmoituksiin ja ylityksen aikaisiin ilmoitusmenettelyihin kulje-
tusluvan saaneen ja Liikenneviraston liikenteenohjaajan valilla.

Kuva 7. Joukkoliikennekadun puomilaite Mdntymaantie, Vaasa (kuva: P. Sten).
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4 RATAKAYTAVAN YHDISTELMAKAYTON ALUSTAVA TOIMINTAKONSEPTI
JA TARVITTAVAT INVESTOINNIT

Paillystettavan rataosuuden alustava linjaus ja liittyminen katuverkkoon

Alustavasti on suunniteltu ettd kuljetukset siirtyisivat joko suoraan radan varren yrityksista tai Jarvi-
kadulta ratakaytavalle Kirkkopuiston tasoristeyksen itdpuolella, ratakilometrilla noin 493+500. Tar-
kemman paikan madarittdmisessd on otettava huomioon asemakaavan ja uusien katusuunnitelmien
rajoitukset. Sataman puoleisessa padssa siirtyminen kadun ja radan valilld voisi tapahtua Niemeldn
tasoristeyksessa Siniselle tielle ratakilometrilla noin 495+100. Yhdistetyn juna- ja kumipyodrakuljetuk-
sen vayldpituudeksi tulisi ndin noin 1,6 km. Liityntdkohdille tulee tehda liikenteenohjaussuunnitelmat
tarvittavista liikennemerkeista ja varoitusvaloista.

Kohdat joissa luvan mukainen liikenne siirtyy kadulta radalle ja painvastoin tulee mahdollisesti varus-
taa puomilaitoksella. Vastaavan tyyppinen puomilaitos on Vaasassa joukkoliikennekadulla Manty-
maantiella.

Toimintakonsepti

Liikenteen hallinta kumi- ja kiskopy6rakaluston yhdistetylla osuudella tulee tarkemmin sopia Liiken-
teen turvallisuusviraston TraFin ja rataosan omistajan Liikenneviraston kanssa. Tdssa esitetty malli
perustuu em. viranomaisten kanssa kaytyihin epéavirallisiin keskusteluihin. Menettelytapa voisi olla
samankaltainen kuin nostettavilla ajojohtimilla varustettujen tasoristeysten menettelyohjeessa on
kuvattu.

Lahtokohtana on se ettd samanaikaista kumi- ja kiskopyoraliikennettd ei rataosalla sallita, vaan liiken-
nointi tapahtuu vuorotellen. Vaylan vapaana olo tulee varmistaa esim. radiopuhelinviestein rautatien
liikenteenohjauksen kanssa. My0s aikaisemmin mainitut puomit voidaan liittda rautatien liikenteenoh-
jauksen hallittaviksi. Ajaminen yhdistellylla osuudella tapahtuu vaistonvaraisesti, 30 km/h enimmais-
nopeudella. Vastaantulevaa kumipyoéraliikennetta ei sallita maastokaytavan kapeuden takia.

Arvio tarvittavista investoinneista ja kunnossapitokustannuksista

Nykyisen radan muuttamisesta urakiskorakenteiseksi asfalttipaallysteiseksi ajovaylaksi ei loydy suo-
raan kustannustietoja. Kustannusarvioon laskettiin nelja metrid levean teollisuuskadun paallysraken-
teen rakentaminen seka kiskonvaihto. Lisdksi arvioitiin radan ja kadun valisten ramppien, liikenteen
ohjauksen sekd putki- ja johtosiirtoihin tarvittavat kustannuserat. Riskivaraukseksi otettiin 20 %. Esi-
tetyn 1,6 km pitkdn osuuden investointikustannuksiksi saatiin noin 1,7 milj. euroa. Kustannusarvion
voidaan arvioida olevan valilld 1,5 - 2,0 milj. euroa. Tarkempi kustannusarvion laskenta vaatisi ajo-
vayldn tarkempaa suunnittelua ja arviota myods mahdollisten esteiden siirtokustannuksista, esim. Vas-
kiluodon sillan kaiteiden osalta. Naita kustannuksia ei tdssa laskennassa voitu ottaa huomioon.

Kunnossapitokustannusten muodostumiseen vaikuttaa se milla kalustolla ja milla taajuudella urakis-
kojen puhdistaminen tulee tehda. Vastaavan tavallisen teollisuuskadun kunnossapitokustannukset
ovat vain noin 6 000 euroa vuodessa.

5 LIKENNEPOTENTIAALI YHDISTELMAKAYTOLLE

Yhdistelmakaytavan kannattavuus riippuu luonnollisesti tarvittavien investointien suuruudesta ja
kunnossapidon kustannuksista suhteessa saavutettaviin hyotyihin. Saavutettavien hyotyjen suuruus
on riippuvainen yhdistelmakaytavan liikennepotentiaalista. Mikali ratkaisulla pystytaan tehostamaan
radanvarren teollisuuden kuljetuksia, siitd voi koitua hyotyja teollisuuden ja logistiikkapalvelujen in-
vestointeina sekd Vaasan sataman kehittymisena. Hy6tyna voidaan ndhda myos raskaan liikenteen
haittojen vdheneminen Vaasan keskustassa. Yhdistelmakaytavan liikennepotentiaali on riippuvainen
myos siitd, miten hyvin Kko. ratkaisu kytkeytyy alueen muihin infrastruktuurin ja yritystoiminnan ke-
hittdmissuunnitelmiin, ja miten hyvin se niiden toteutumisen myota palvelee alueen kokonaislogis-
tiikkaa eri aikajanteilla.
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Lyhyella aikajanteelld (5 vuoden skenaario) yhdistelmakaytava palvelisi ldhinna radanvarren teolli-
suuden kuljetuksia ja nykyisin kaupungin lapi satamaan kulkevia kuljetuksia.

Yksistaan radanvarren teollisuudesta tuleva liikennepotentiaali ei ole riittava yhdistelmakaytavalle.
Toisaalta kuljetusten hoitaminen voidaan liittda osaksi laajempaa liiketoimintakonseptia, jossa tava-
ran kuljettaminen radanvarren teollisuusalueilta olisi vain yksi valttdmaton osa konseptia. Paaliike-
toiminta koostuisi tavaravirtojen yhdistelystad ja kasittelystd satamassa seka erilaisesta teollisuuden
tarvitsemasta lisdarvologistiikasta. Konseptiin voidaan liittdd my6s satamatoimintoja (ahtaus ja siir-
rot) ja mahdollisesti myos yhdistelmakaytdvan kunnossapito.

Pitkalla aikavalilla (10 vuoden skenaario) yhdistelmakaytava palvelisi alueelle sijoittuvia uusia teolli-
suuslaitoksia ja voimaloita kuten esimerkiksi rakenteilla olevaa biovoimalaa, tuulivoimaloiden kom-
ponenttien kuljettamista ja jo koekdytossa olevan jatevoimalan kuljetuksia. Lisdksi yhdistelmakaytava
palvelisi osaltaan logistiikkakeskuksen ja sataman valisid kuljetuksia. Logistiikkayritysten keskittymi-
nen tulevaan logistiikkakeskukseen voi osaltaan vihentda sataman alueelle kulkevia kuljetuksia. Toi-
saalta sataman laivayhteyksien kehittyminen voi lisiata niita ja logistiikkakeskus voisi toimia yha
enemman sataman liikennettd palvelevana logistiikkakeskuksena. Tallaisella logistiikkakeskuksella
olisi todennikdisesti sataman liikennetta kasvattava vaikutus.

6 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Selvityksen perusteella ratakdytavan muuttaminen myo6s kumipyoraliikenteelle soveltuvaksi olisi pa-
ras tapa kehittda ratakdytavaa. Haastatellut yritykset olivat kiinnostuneita toimintojen sijoittamisesta
tulevaan logistiikkakeskukseen ja ratakdytdvan hyodyntamisestd sekd kumipyora- etta raidekuljetuk-
sille (=yhdistelmakayttd). Vaasan sataman yhteyksien lisddantyessa ratakdytavan yhdistelmakaytto
palvelisi radanvarren teollisuutta ja satamaliikenteen kasvua. Lisdksi se mahdollistaisi erilaiset koko-
naisvaltaiset liiketoimintakonseptit radanvarren teollisuuden kuljetusten kehittdmiselle pienin inves-
toinnein. Ko. ratkaisuilla voitaisiin saavuttaa hyotyja seka sataman ettd teollisuuden ndkékulmasta.
Pelkastaan raidekuljetuksiin nojautuva ratkaisu on eri liikketoimintakonseptien suhteen joustamatto-
mampi ja se vaatisi hyvin suuria investointeja raiteisiin ja teollisuusratapihoihin. Myos lastipotentiaali
olisi talla hetkella liian vahainen kannattavalle operoinnille. Lisdksi tavaran ylimaaraiset siirrot ja las-
taukset ahtailla tehdasalueilla aiheuttavat lisdkustannuksia.

Ratakadytiavan muuttaminen myos kumipyorakuljetuksille soveltuvaksi vaatisi noin 1,5 - 2 miljoonan
euron investoinnin (kiskojen upotus, asfaltointi, liikenteen ohjauslaitteet ja puomit). Kuljetuksen ulot-
tumat tai paino eivat todennakoisesti ole ongelmana kumipyorakuljetuksissa. Tdman varmistamiseksi
kuljetusten ulottumien osalta, tulisi jatkoselvityksessa tehda ajouratarkastelu kaytettavalle kalustolle
koko kuljetusmatkan osalta. Lisikustannuksia aiheuttaa raiteiston kunnossapito erityisesti talvella,
jolloin lunta ja jaata pakkautuu kiskojen valiin (harja- tai imukaluston kdytt6é ennen junakuljetusta).
Lisaksi raidekaytdva on pidettdva kunnossa tiekuljetuksia varten. Kunnossapidon suurin kustannusera
on henkilétydkustannus ja seuraavana tarvittavan kaluston hankinta.

Yhdistelmdkaytavan kunnossapidosta vastaa omistaja, joka on télla hetkelld Liikennevirasto. Omistaja
voi peria liikenteeltd maksua, jolla katetaan kohonneita kunnossapidon kustannuksia. Ratakaytavan
kayttoon seka raide- ettd kumipyorakuljetuksille on todenndkoisesti saatavissa tarvittavat luvat. En-
nakkotapaus on metron huoltoraide Helsingissa.

Omistaja vastaa yhdistelmaradan liikenteen ohjauksesta. Liikenteen hallinta kumi- ja kiskopydrakalus-
ton yhdistetylld osuudella tulee tarkemmin sopia Liikenteen turvallisuusviraston TraFin ja rataosan
omistajan Liikenneviraston kanssa. Lahtokohtana on se ettd samanaikaista kumi- ja kiskopyoraliiken-
nettd ei rataosalla sallita, vaan liikenndéinti tapahtuu vuorotellen. Vayldn vapaana olo tulee varmistaa
esim. radiopuhelinviestein rautatien liikenteenohjauksen kanssa. Ajaminen yhdistelylld osuudella ta-
pahtuu vaistonvaraisesti, 30 km/h enimmaisnopeudella.
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Seuraavassa kuvassa on esitetty yhteenveto yhdistelmakaytiavan toteuttamisesta.

Kuljetuspotentiaali

Liiketoimintakonseptin
muodostaminen Pitkan tahtaimen (10 v)
Kuljetukset (raide- ja - satama-alueelle
i j s muodostuva teollisuus
tlekuljetuk.set) Lyhyen tahtaimen (5 v) : .
kunnossapito - radanvarren J; rakt'ent?l'la oleva
satamaoperointi . . iovoimalaitos
teollisuuden kuljetukset o " =
lastaus ja purku . suunnitteilla olevan satamaliikennetta

o o nykyinen kaupungin ldpi - ; palvelevat
Lssrelersiiee kulkeva satamaliikenne I EL UL

; sataman viliset logistiikkatoiminnot
ik nykyiset raakapuun

rautatiekuljetukset

kuljetukset

Vaasan sataman
liikenneyhteyksien ja
liilkenteen
lisddntyminen

Logistiikkatoimintojen ja
raakapuuterminaalin
siirtyminen satamasta
logistiikkakeskukseen

Kustannukset

Investointikustannukset

- kunnossapitokalusto

- asfaltointi ja kiskojen Kunnossapitokustannukset
upotus - polttoaine
liilkenteen ohjaus ja - kaluston kunnossapito
puomit - tybvoima
Radanvarren - ohjaus yms. laitteistojen
teollisuuden huolto
raidekuljetuksissa
vaunu- ja veturikalusto

Kuva 8. Yhteenveto rata- ja tiekuljetuksiin soveltuva yhdistelmdkdytdvdn toteuttamisen reunaehdoista.
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Radanvarren teollisuuden
erikoiskuljetukset ja muu
satamaliikenne

.
S,

EPV-Energia
(rakenteilla oleva biovoimala)

Mervento Oy
(tuulivoimalateollisuus)

5km

5 ' |
Lo Stromberg Park P
s 1

To North

ouL
KOKKOLA

(jatevoimala)

Westenergy Oy

Korsholm
Mustasaari

Lintuvuosi \
" (2)Vaasa Region Logistics Park

A
& ®Vaas.'; Airport Logistics Center

. @ Port of Vaasa 5
/ (@) Vaasa Airport

.fI k
L

L LLLLT
fraammnt® *
\
< - :
e .
- \
"i--.-l'--.. i\

B
33:@1 ®
7
Vaasa Airport Park
.
@
Ty
Vikby %
To Sou.th‘
TAMPERE
% HELSINKI
To South
PORI
TURKU

Logistiikkakeskus

Kuva 9. Vaasan seudun aluelogistiikan ja kuljetuspotentiaalin kehittyminen.

Seuraavassa taulukossa on vertailtu ratakdytavan kayttoa pelkdstaan raidekuljetuksille seka sen yh-
distelmakayttdd kumipyora- ja raidekuljetuksille.
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Taulukko 1. Yhdistelmdliikennekdytdvdn ja raidekuljetuskdytdvdn vertailua.

Vertailtava asia

Raidekdytiva (erikoistava-
roiden raidekuljetukset)

Yhdistelmiliikennekdytiva
(erikoistavaroiden kumipyo-

riakuljetukset)
investoinnit suuret suhteellisen pienet
kunnossapitokustannukset pienemmat suuremmat

palvelukyky eri liiketoiminta-
konsepteille ja operatiivisille
toimintamalleille

huonompi ja joustamattomampi

parempi ja joustava, mahdollis-
taa erilaisia liiketoimintakon-
septeja paremmin

liikennepotentiaali (5 v)

riittamaton

riittdva jos lapiliikenne siirtyy

liikennepotentiaali (10 v)

ei voida arvioida, radanvarren
teollisuusyrityksista edelleen
pieni, vaikka jonkin verran li-
saantyisi

kohtuullinen potentiaali (uudet
teollisuusinvestoinnit sata-
maan)

palvelukyky logistiikkakeskuk-
sen ja sataman valisille kulje-
tuksille

huono

kohtuullinen, yksi vaihtoehto-
reitti, jos satamaan menevaa
/sieltd tulevaa tavaraa kasitel-
laan keskuksessa

nivoutuminen alueen koko-
naislogistiikkaan

melko huono

kohtalainen, yksi hyva kuljetus-
reitti satamaan

vaikutus yritysten investoin-
teihin

ei vaikutusta

hieman kasvattava

vaikutus satamaliikenteelle

ei vaikutusta

edistava

ymparisto

ei suurta vaikutusta kuljetus-
madarien vahaisyyden takia

positiivinen vaikutus koska ka-
tuverkolta poistuva kuljetus-
maara on suurempi




